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I. INTRODUCCION

Como es sabido, las ciudades metropolitanas se han ido expandiendo desde la llegada de
la industria a la historia de la humanidad. Donde las industrias y la migracion campo-
ciudad requieren de mayor urbanidad y comienzan a ser necesarias infraestructuras
adecuadas que logren dar dinamismo y movilidad a estos nucleos urbanos que se van
dispersando en el territorio y son necesarios conectar.

El ferrocarril, en el pais, fue consecuencia del proceso de desarrollo que Chile comenzé a
experimentar a mediados del siglo XIX. Asi, en los afios 1852 y 1863, se construye la
linea férrea que une Valparaiso con Santiago en respuesta de las necesidades de
crecimiento y modernizacién de este puerto que necesitaba vias de comunicacion
expeditas y medios de transportes mas baratos y rapidos.

Fue entonces en 1855 cuando se cre6 el plan ferroviario que una a Santiago con el sur,
hasta puerto Montt. Por problemas financieros este plan tomé mucho tiempo y recién en el
afio 1872 se concreto el tramo de Chillan-Concepcién, bajo propiedad del estado de Chile.

La llegada del ferrocarrii a Concepcion, como area metropolitana, y sus comunas
adyacentes importantes, requiere de infraestructura vial que las conecte tanto para el
traslado de materias como para el de personas. En este hecho, el Tren y sus lineas se
instalan de forma paralela al borde rio Biobio y conecta con Talcahuano, Chiguayante,
San Pedro de la Paz, Lota, Coronel, San Rosendo, y sigue al sur hasta Puerto Montt.

Al estudiar el area metropolitana de Concepcion y su evolucion en el tiempo, se logran
extraer sucesos claves para entender el acontecer de la actualidad-*

Con este suceso materializado e inamovible en la metrépolis, ésta comienza a crecer y
expandirse adecuandose a la forma que esta linea ofrece. “La gran barrera que
histéricamente ha alejado la ciudad del rio es la linea del tren” —Se habla mucho de este
limite en andlisis de la ribera norte y en el proyecto Ribera Norte propiamente tal, que
tiene un libro a disposicién:

En el libro Ribera Norte, guiado por el arquitecto Juan Pablo Gramsch, se expresa como
un gran desafio la expropiacién de los terrenos de la empresa ferroviaria del Estado. Y
aln con una gran gestion, lo que se logro fue ceder espacio a la ciudad, pero no de este
mismo modo el traspaso que se buscaba hacia la ribera norte desde el centro de la
ciudad.

Para la poblacion de Concepcién, en la actualidad, se encuentran con el problema de
acceder al centro comercial “Mall Mirador Biobio” y asi mismo impide la interaccién e
integracion del rio con la ciudad. El cual fue la idea principal del proyecto ribera norte, con
el eje “Bicentenario” que conectaria los grandes hitos y espacios publicos de la metrdpolis
de Concepcion.

En el plan regulador de 1948, de la ciudad de Concepcién, comienza el nuevo trazado
gue hasta ahora permanecerd y sera parte fundamental de la configuracion del centro.
Este trazado busca la unién de los edificios y espacios puUblicos mas importantes de la
ciudad. Se comienza trazando la diagonal Pedro Aguirre Cerda que conectaria la
Universidad de Concepcién con los Tribunales de Justicia, y este mismo con la Plaza de
la Independencia, que por la calle Barros Arana llegaria hasta la Estacion de Ferrocarriles
de la época.



El cual seria complementado en el plan regulador del 2004 con la resolucion de seguir
este eje hasta el rio Biobio. Donde fue concebido el proyecto Ribera Norte, anteriormente
nombrado.

Todos estos datos historicos y analiticos de la zona a estudiar, deberian de dar una
explicacion del porqué existen probleméticas como las siguientes:

e Problemas de accesibilidad hacia el lado de la ribera norte. La linea férrea como
un gran limite.

e Inestabilidad de la Ribera Norte, como una zona de dificultad para la urbanizacion
por su terreno y zona de catastrofe natural (inundaciones)

e Inestabilidad de la Ribera Norte, como limite sociocultural, donde por ser
considerado como periferia de la ciudad han ocurrido a lo largo de la historia,
asentamientos ilegales (tomas). “Una cara de pobreza en las cercanias del centro
de Concepcion” -2

" Estudio: “Crecimiento Urbano y Globalizacion de la Metrépolis de Concepcion”, por Leonel Pérez
de la Universidad de Concepcion y el Arquitecto Edison Salinas Varela.

2 Segregacion. —Estudio de socio-territorial de la ribera norte, por Hugo Romero y Claudia Vidal el
2011



